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Die folgenden Angaben mind den vom Anmelder eingereiehten 

(g) Laufschienensystem fur Bedachungs-Fahrmechaniken 

@ Aufgabe der Erfindung ist as, ein optimal gestaltetes, 

effrzient und kostengunstig herstellbares Laufschienensy- 
stem fur Bedachungs-Fahrmechaniken zu entwickein, 

welches insbesondere bei minimiertem Fertigungs- und 

Lagerhaltungsaulwand an eine beliebige Anzaht verfahr- 

barer Bedachungselemente exakt angepaBt werden kann, 

dabei gleichzeitig den Platzbedarf wte auch den Montage- 

aufwand und den Instandhaltungsaufwand deutlich redu- 

ziert, daruber hinaus das Uberspannen grol^rer Abstan- 

de zwischen den parallel zueinander angeordneten Lauf- 

schienengruppen mit beliebigen Dachgeometnen ermog- 

licht sich gleichzeitig durch eine hohe Funktionssicher- 

heit selbst unter sehr hohen Bedachungselementlasten 

und Bedachungselementbelastungen, wie beispielsweise 

Wind, Schnee und dergleichen, auszeichnet urid daruber 

hinaus bei minimalem Eigengewicht eine punktformige 

Grundung des Laufschienensystems ermoglicht 
^ Das erfindurtgsgemal^ Laufschienensystem fur Beda- 
^ chungs-Fahrmechaniken mit rohrformigen Laufschienen 

(1) zeichnetsich dadurch aus, daB an der Laufschiene (1) 
N ein Raststeg (2) angeordnet ist, und die Laufschiene 
^ sel bst mittels zweier Stege, ei'nem Tragsteg (3) und ei nem 
4 Stutzsteg (4), in ein Tragprofil (5) integriert ist, an dessen 
Q beiden Langsserten einerserts ein Fuh rungssteg (6) mit ei- 
^ ner Prcfitfuhrung f7) und andererseits eine Fuhrungsn'p- 
^ pe (8) mit einer Fuhrungsnut (9) angeordnet sind. 
Q Bei der ErfirNiung handelt es sich urn ein Laufschienensy- 
_ stem fur Bedachungs-Fahrmechaniken zur ... 
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Bescfareibung 

[0001] Die ErfiDdung betiifift ein Laufschieneosystem fOr 
Bedachimgs-Fahrmechamken zur Uberdachung von 
Schwimmbadem, Fieiflachen und ahnlidiem. 
[0002] Im Stand der Tedmik werden zur Ubndadiuog 
von Schwinunbadeni und/oder Freiflacben Bedacbimgs- 
Fahnnechamken voibeschrieben, auf denen Bedacfausgsele^ 
mente verfahien werden kdnnen. Die einzelnen meist bo- 
genformigen Betrachtungselemente sind dabei so ausge- 
fuhrt, daB die auf Schienen laufenden^ mit Laufrollen ausge- 
statteten Bedachungselemente teleskc^nitig ineinander ge- 
fahren werden kdnnen. Dabd ist fur jedes der Bedachungs- 
elemente ein separates Scfaienenpaar voigesehen. 
[0003] Untereinander sind die Scfaienen der einzelnoi 
Schienfmpaaie stets in Dreiergmppen sata^weise zu Lauf- 
scMenengruppen zusammengefasst 
[0004] I^ese I^aufschienengiuppen sind dann, beispiels- 
weise bei tlberdachungen von Sdiwimmbadem, parallel zu- 
einander beidseidg auf dem Beckenrand, odsr auf Strdfeo- 
fundamenten nebra dem Beckenrand des Schwimmbeckens 
befestigt Fine spezielle Bauform einer Laufsdnenengrui^ 
dieserArtwirdindErDE93 01 629 Ul vwgeschrieben. Fi- 
ner der wesentlichen Nachteile dieser Bauform bestdit 
darin, dafi die als Laufschienen an einer Gnux^datte ange- 
ordneten, offenen Rund-Rofile nur begreozt audi effaohte 
StQtz- und/oder Windlasten der BedacfaungselementB auf- 
nehmen kdnnen, so daB dadurch die einsetzbaie Beda- 
chungselementgroBe und -geometrie staik eingeschiankt 
wird. 

[0005] Dariiber hinaus setzt der Snsatz dies^ im 
DE 93 01 629 Ul voigeschridien Laufsdiienengruppe stets 
die Anordnung einer Montageplatte in Form eines Streifen- 
fundamentes voraus, damit die auf die Schienenprofile ein- 
geleiteten Lasten sicher, ohne eine unzulassige Verformung 
der Schienenprofile, auf deo Untergruod ubertr^gen werden 
konnen. 

[0006] Ein weiterer Nachteil dieser Bauform besteht 
darin, daB daim wenn beispielsweise aufgrund der Lange der 
zu iiberdachenden Flache vier Bedachungselemente erfor- 
derlich werden, immer stets zwd Dreifach-Ijaufschienen- 
gnippen montieit warden mussen, wodurcfa neben einem er- 
h5hten Hatzbedarf fur das Lau&chioiensystem auch er- 
bohte Herstellungskosten und erhdhte Montagekosten ver- 
ursacht werden. 

[0007] Auch die in dear DE 195 33739C2 beschriebeoe 
Schwimmbadabdeckung beinhaltet eine dreif ach Lau^chie- 
nengruppe, jedodi mit geschlossenen rohrformigen Lauf- 
schienen. In dieser Ausfuhrungsform sind die Laufschienen 
mittels Tragstutzoi mit dem FuB der Grundplatte verbun- 
den. Einerseits weist diese Bauform wiederum nahezu aUe 
bereits in Veibindung mitd^DE 93 01 629 Ul beschnebe- 
nen Nachteile auf. 

[0008] Dariibar hinaus kdnnen (gcgenuber der zuvor be- 
schziebeneD I^osung) bei dn^ im DE 195 33 739 C2 verge- 
steUten Losung die Bedachungselemente nur bedingt gegen 
ein Abheboi von cter Laufschienengruppe, insbesondere bei 
hoheren ^^dlasten, gesichert werden, wodurch die Funkti- 
onssicherheit eingeschrankt wird 

[0009] Auch die in der DE29821 127 Ul voigesteUte 
Laufschienengruppe einer Bedachungs-Fahrmechanik 
zeichnet sich dutch den Vecbund einor Dreiergruppe won 
Laufschienen aus. Zwar ermogticht das als Laufschienen- 
gruppe eingesetzte Plofil, insbesondexe bd 'Windlasten, eine 
Sidimng der Bedachungselemente gegen unbeabsichtigtes 
Abheben, doch weist auch diese Bauform all die andereo, 
bereits zuvor erlauterten Nachteile auf. Daruber hinaus tritt 
bei dieser Bauform gegenuber den zuvor erwahnten techm- 



20442 Al 

2 

schen Losungen zusatzlich neben eiiiem erhdhten RoUwi- 
derstand infolge eines sehr kleinen Laufschienendurchmes- 
sers noch eine eifadhte >^ischniutzung5gefahr durch Staub, 
Schlamm, Laub od^ ahnlichem infolge des unvermeidli- 
5 cfaen Regenwassereintritts auf, wodurch die Funktionssi- 
dierfaeit zusatzlich beeintrachtigt wird. 
[0010] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde 
ein optimal gestaltetes, effizient und kostengiinstig herstell- 
bares Laufschienensystem fur Bedachungs-Fahrmechani- 
10 ken zu entwickeln, welches die vorgenannten Nachteile des 
Standes der Tfechnik nicht aufweist, insbesondere bei mini- 
miertem Fertigungs-, und Lagerhaltungsaufwand an eine 
beliebige Anzahl verfahrbarer Bedachungselemente «iakt 
angepaBt werden kann, dabei gleichzeidg den Platzbedarf 
13 wie auch den Montageaufwand und den Instandhaltungsauf- 
wand deutHch reduzieit, dariiber hinaus das Obersparmen 
groBerer Abstande zwischen den parallel zueinander ange- 
ordneten Laufschienengruppen mit beliebigra Dadigeome- 
trien ermdglicht, sich gleichzeidg durch eine hohe Funkti- 
20 onssicherheit selbst unter sehr hofaen Bedachungselementla- 
sten und Bedachungselementbelastungen, wie beispiels- 
weise Wind, Schnee und dergleichen, auszeichnet, und dar- 
iiber hinaus bei minimalem Eigengewicht dine punktfor- 
mige Griindung des Laufschienensystems ermoglicht 
25 [OOU] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch ein 
Laufschienensystem fur Bedachungs-Fahrmechaniken mit 
iDhrfomigen Laufschienen (1) gelost, welches sich dadurch 
auszeichnet, daB an der I.au&chiene 0) ein Raststeg (2) an- 
geordnet ist Dieser direkt an der Laufschiene (1) angeord- 
30 neSte Raststeg (2) erhoht einerseits die Stabilitat der Lauf- 
schiene und ermoglicht gleichzeidg, bei Anordnung von 
Rasthaken an den Bedachungselementen, auch die t}bertra- 
gung von beispielsweise hohen Windbelastungen auf die 
Laufschiene (1). 
3S [0012] Keimzeichnend ist auch, daB die durch den Rast- 
steg (2) stabihsierte Laufschiaie (1) mittels zweier weitero- 
Stege, einem Tragsteg (3) und einem Stutzsteg (4), in ein 
Tragprofil (5) integriert ist. 

[0013] IMese erfindungsgemaBe Int^i^tion der Lauf- 
40 schiene (1) in ein l^gprofil (5) bewirkt, daB selbst sdir 
hohe Bedachungselementlasten, wie beispielsweise infolge 
des t)ber^>armens groBerer Abstande zwisdien den parallel 
zueinander angeordneten Laufschienengruppe aber auch 
infolge zusatzlich auftretender hoher Bedachungselement- 
45 belastungen, durch Schneelasten, A^^ndlasten und ahnli- 
chem, auch bei unterschiedlichsten Bedachungselementgeo- 
metrira vom erfindungsgemaBen IVagprofil sicher aufge- 
nommen, und selbst bd einer punktfonnigen Grundung des 
Laufschienensystems sicher ubertragen werden kormen, 
50 ohne daB unter diesen sehr hohen aufieren Lastrai die zulas- 
sigen Belastungen des TVagprofils uberschritten wraden. 
[0014] Gleichzeidg wird, infolge der durch die erfin- 
dungsgemaBe I^osung nun moglich w^dende punkt^xmige 
Griindung des Laufschienensystems, der Montageaufwand 
55 vor Qrt wesentlich reduziert Zudem wird aufgrund der er- 
findungsgemaBen Gestaltung des Tragprofils neben dem In- 
standhaltungsaufwand, in Verbindung mit dem bei dieser 
Losung Einsatz findenden sehr groBen Laufschienenradius, 
auch der RoUwiderstand deutlich gesenkt und so gleichzei- 
60 tig die Funktionssidierfaeit merklich erhoht 

[0015] Erfindungswesentlich ist auch, daB an den bdden 
Langsseiten des Tragprofils (5) einerseits ein Fuhrungssteg 
(6) mit einer ProfilfUhrung (7) und andererseits eine Fuh- 
rungsrii^ (8) mit dner Fiihrungsnut (9) angeordnet ^nd. 
65 [0016] Diese Konstniktionsmerkmale des erfindungsge- 
maBen lYagprofils dienen einerseits der Versteifung des 
TVagprofils und ermoglichen gleichzeidg die Verkettung 
mehrerer IVagprofile (5) miteinander, so daB das jewdlige 
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Laufschienensystem vor Ort an jede beliebige Anzahl ver- werdai konnen, Infoige dieser durch die erfindiingsgemaBc 
fahrbarer Bedachungselemente exakt angepaBt werden Losung moglich weidenden punktfbmiigen Giundungra 

des LaufisdiieneDsystetns wild imter anderem auch der 
[0017] Infoige dieser durch die Erfindung moglich wer- Montageaufwand vor Ort wesentlich leduziert. 
dendcD Vcikettungmchrere'nagprofilezueincmLaufschie- 5 [0030] An doi beiden Langsseiten des l^agpcofils 5 ist ei- 
nensystem wird bci mimniicrten Fertigimgs-, Lagerfaal- nerseits ein FOhningssteg 6 mit ciner ftofilfiihning 7, und 
tungs-, imd Montageaufwand auch d«r bci do- Endmontage anderersdts dne FOhningsrippe 8 mit einer Fuhrungsnut 9 
fur das Laufschienensystem erforderiich weidraden Vlaiz- angeordnet 

bedarf minimiert. Komzeichnend ist wdterhin, daB die [0031] Diese erfindungsgemafie Anordnung dient einer- 
OberkantedesFuhnmgsstegs(6)mitdemStutz^(4) ver- lO seits der Veistdfiing des Tragprofils und ermoglicht daruber 
bunden ist und sowohl do- Fuhningssteg (6) wie auch die hinaus gleidizeitig die Verkettung mehrerer Tragprofile 5 
Fuhrungsrippe (8) an ihien Unterkanten miteinander mittels miteinander. 

eines Unteigurtes (10) verbundai sind, wobei am Unteigurt [0032] Wie in der Fig. 1 dargestellt, ist die Oberkante des 
(10) zwischen dem Fiihrungssteg (6) und der Fuhrungsrippe Fuhnmgssteges 6 mit dem Stiitzsteg 4 veibunden. Sowohl 
(8) eine Versteifungsrippe (11) angeordnet ist, dercn Ober- 15 der Fuhrungssteg 6 wie auch die Fuhrungsrippe 8 sind an ih- 
kante in den aus der Versteifungsrippe (11) und einem Deck- ren Unterkanten mitdnander mittels eines Unteigurtes 10 
steg (12) gebildeten, mit der Laufechiene Q) verbundenen verbunden. Am Unteigurt 10 ist zwischen dem Fuhrungs- 
TVagsteg (3) mundeL steg 6 und der Fuhrungsrippe 8 dne Versteifungsrippe U 

[0018] ErfindungsgemaB verbindet der Decksteg (12) die angeordnet, detea ObealEante in den aus der \fersteifungs- 
Oberkante der FQhrungaippe (8) mit der Oberkante der Afer- 20 rippe U und einem Decksteg 12 gebildeten, mit der Lauf- 
stdfungsrippe (11). Dieser das TVagi^ofil bildendende erfin- schiene 1 verbundenen, TVagsteg 3 mundet 
dungsgemaBe Verbund von Baugruppen ermoglidit infoige [0033] Der Decksteg 12 verbindet dabd die Oberkante der 
seiner erfindungsgemaBen Anordnung eine effiziente und Fuhrungsrii^ 8 mit der Obexkante der Versteifungsrippe 
kostengunstige Fertigung als Leichtbauprofile nrit minima- U. 

lemEigengewichtbdhoherStabilitat, die eine funktionssi- 25 [0034] Diese gemeinsamen das Tragpiofilbildendenerfin- 
chere, optimale Ubertragung der aus Bedachungselementen, dungsgemaBen Baugruppen ermoglichen infoige ihrer erfin- 
selbst mit unterschiedlichsten Geometrien, eingeldteten La- dungsgemaBen Anordnung eine efifiziente und kostengun- 
slen auf punktfbrmig angeordnete Fundamrate gewahrld- stige Fertigung als Leichtbauprofile, so daB stets eine funk- 

tionssichm, opdmale t)bertragung doc selbst aus Beda- 
[0019] Weitere Mnkmale, Einzelhdten und \forteile dear 30 chungselementen mit unterschiedlichsten Geometrien (bo- 
Erfindung ergeben sich in Verbindung mit den zugehorigen genformig, dachfbrmig, kastenfbrmig, usw.) eingeleiteten 
Zddmungen auch aus den Ausfuhrungsbeispielen mit dsa Lasten auf punktformig angeordneten Fundamente bei mini- 
dazugehorigenErlautrarungen. malem Kgengewicht des l^ufischienensystems gewahrld- 

[0020] I>ie moglichen Realisierungsformen der Erfindung stet werden kann. Li der Fig. 2 sind nun zwei erfindungsge- 
sind dabd jedoch nicht auf die nachfolgend voigcstellte 35 maB, mittels Ptofiifiihrung 7 und Fuhrungsnut 9, miteinan- 
Ausfuhrungsbeispiele begrenzt dear zu einem Laufschienensystem 18 verkettete IVagprofile 

[0021] Es zdgen: 5 in der Seitenansicht dargestellt 

[0022] ¥ig, 1 die Seitenanacht des erfindungsgemaBen [0035] Diese erfindungsgemaBe Verkettung ermoglicht, 
Tragprofils; daB das jeweilige Laufschienensystem an jede beliebige An- 

[0023] F^. 2 zwd miteinander zu einem erfindungsgema- 40 zahl verfahrbarer Bedachungselemente vor Ort exakt ange- 
Ben Laufschienensystem (18) verkettete TVagprofile (5) in paBt werden kann, wodurcfa bei minimiertem Fertigungs-, 
der Sdtenansicht; Lageifaaltungs-, und Montageaufwand auch der in der End- 

[0024] 3 ein I^ufschienensjfstem (18) mit zwd auf montage fur das I^aufschieoensystem erforderiiche Hatzbe- 
dSesen angeordneten, im Idlschnitt daigestellten, Beda- darfmuiimiert werden kann. 

chungsdementen (13) mit schr^en Seiteowaoden; 45 [0036] Die Fig. 3 zeigt ein Laufschienensystem 18 mit 

[0025] Fi^ 4 ein Laufi«hiencnsystem (18) mit zwd auf zwd auf dies^ angeordneten, im Tfeilschnitt dargestellten, 
diesen angeordneten, im Teilschnitt dargestellten, Beda- Bedachungselementen 13 mit schragen Seitenwanden. An 
chungselementen (13) mit senkrecht verlaufenden Sdten- den Bedachungselementen 13 sind, im Bereich der Adisen 
wanden; 14 der I^ufirollen 15, Sicherungsbledie 16 mit Rasthakai 17 

[0026] Fig. 5 dn Laufschienensystem (18) mit drd ka- 50 angeordn^ Diese stehen in Wkveibindung mit dem an da- 
stenfbrmigen, auf diesem angeordneten Bedadiungsele- jewdligenLaufschienel angeordneten Raststeg 2. Diese er- 
mente (13). findungsgemafie Wirkvarbindung ermoglicht in Verbindung 

[0027] Die Fi^ 1 zdgt die Sdteoansicht des erfindungs- mit der erfindungsgemaBen Integration der Laufschiene 1 in 
gemaBen Tragprofils mit einem an ciner Laufschiene 1 an- ein Tragprofil 5 die funktionssidiere Obertragung hoher 
geordneten Raststeg 2, wdcher einerseits die Stabifitat der S5 IMndbdastungen auf das gesamte Laufschienensystem 18. 
Laufschiene crhoht und gldchzdtig bd Anordnung dnes Daruber hinaus sind, gegenfiberiiegoid der Sicherungsble- 
oder mehrerer Rasthaken an don/den Bedachungsele- cbe 16, im Berrich der Laulrollen 15 Abwdser 19 gegen 
ment/en sdbst die tJbertragung hoher Windbelastungen auf Itegen und Wind angeordnet 

die I^aufschiene 1 ermoglkht [0037] In der F^ 4 ist nun ein Laufschienensystem 18 mit 

[0028] Diese stabiHsierte Laufschiene ist mittels zwder 60 zwd auf diesem verschid)bar angeordneten, im Teilschnitt 
Stege, einem Tragsteg 3 und ein^n Stutzsteg 4, in ein IVag- dargestellt^, Bedachungselementen 13 mit senkrecht ver- 
profil 5 integriert laufendai Sdtenwanden dargestellt 

[0029] Dabd bewirkl die erfindungsgemaBe Int^ration [0038] Aufgrund des berdts erlauterten, erfindungsgema- 
der Laufschiene 1 in dn TVagprofil 5, daB selbst sehr hohe Ben Aufbaus des TVagprofils 5 wird, wie in der F^ 4 daige- 
Bedachungselementlasten wie auch zusatzlich auftretende 65 stellt, selbst bei vertikaler Einldtung der auBeren Hauptla- 
hohe Bedachungselementbelastungen sicher vom 'Kagprofil sten dne optimale, funktionssicfaere tJbertragung dieser La- 
aufgpnommen, und selbst bd punktfmniger Grundung des sten fiber das erfindungsgemaBe Laufschienensystem 18 in 
Laufscfaienensystems sicher auf das Fundament uberttagen die sdbst punktformig angeordneten Fundamente gewahr- 
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leistet 

[0039] Die Fig. 5 zeigt dn Laufschicnensystem 18 mil 
drei auf diesem angeoidneten BedacfaungseleiiienteD 13 zur 
Uberdachung einer Freiflacbe. Das paarweise beidseidg dei 
zu ubecdachenden Frdfladie angeordnete Laufsdnenensy- 5 
stem enndglicht ein teleskopaitiges ineinander f ahren 
ndt LaufroUen ausgestatteten Bedacfaungselemente 13. 
[0040] \^ ttels der erfindmigsgemaBeD Losung ist es somit 
gelungen, ein optimal gestaltetes, efi&zieat und kostengun- 
stig hersteUbares Laufschienensystem Hir Bedacbungs- lO 
Fahrmechaniken zu entwickeln, welches insbesondere bei 
minimiertem FertiguDgs-, und Lagerhaltungsaufwand an 
eine beliebige Anzahl verfahibaier Bedachungselemente 
exakt angepaBt werden kann, dabei gleichzeitig den Platzbe- 
daif wie auch den Montageaufwand und zudem den Instand- 15 
baltungsaufwand deudich leduziett, daruber Mnaus das 
Ubeispannm groBerer Abstande zwiscfaen den parallel zu- 
einander angeordneten Lau&cfaieoengnippen mit beliebigen 
Dachgeometrien CTSOglicht, sich gldchzeitig durcfa eine 
hohe Funktionssicherheit selbst unter sehr hohen Beda- 20 
chungselementlasten und Bedachungselementbelastungen, 
wie beispielsweise WiBd, Schnee und deigleichen, auszeich- 
net, und daruber hinaus bei ndnimalem Eigengewicht eine 
punktfbrmige Griindung des Laufschienensystems crmog- 
licht 2S 



die Oberkante der Versteifiingsrippe (11) miteinander 
verbindet, gebildeten mil der Laufschiene (1) verbun- 
dsaen Tragsleg (3) mundeL 

2. Laufschienensystem nach An^nich 1, daduich ge- 
kennzeichnet, daB an den Bedacbungselementen (13), 
vorzugsweise im Bereich der Acfasen (14) der Laufrol- 
len (15), Sicherungsblecbe (16) mit Rasthaken (17) an- 
geordnet sind. 

3. Laufschienensystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kamzeichnet, daB im Bereich der LaufiwUen (15), ge- 
genuberliegend der Sicherungsblecbe (1(>), Abweiser 
(19) angeordnet sind 
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Patentanspruche 

50 

L Laufschienensystem fur Bedachungs-Fahrmechani- 
ken mit rohrfonnigen Lau&chienea (1), dadurcfa ge> 
kennzddmet, daB an der Laufschiene (1) ein Raststeg 
(2) angeordnet ist, und die Laufschkne seibst mittels 
zweier Stege, dnem Ikagst^ (3) mid esnem Stutzst^ 55 
(4), in ein lYagpcofil (5) integriert ist, an dessen beiden 
Langsseiten dnerseits ein Fuhrungssteg (6) mit einer 
Profilfiihrung (7) und andererseits eine Inihrungsrippe 
(8) mit einer Fuhrung^ut (9) angecnrdnet sind, yfobei 
die Oberkante des Fuhrungssteges (6) mil dem Stiitz- 60 
steg (4) vwbunden ist, und sow(^ der Fuhrungssteg 
(6) wie auch die Fuhrungsrippe (8) an ihren Unterican*- 
ten miteinander mittels eines Untofgurtes (10) verbun- 
den sind, w<*ei am Untergurt (10) zwischen dem Fuh- 
rungssteg (6) und der Fuhrungsrippe (8) eine Verstei- 65 
fungsrippe (11) angeordnet ist» deren Oberkante in den 
aus der Versteifungsrippe (U) und dnem Decksteg 
(12), welcher die Oberkante der Fuhrungsrippe (8) und 
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